
4
16

4
17

8
2
/
1

8
2
/
2

131
9/

10

4
5
0

13
3
1/

6

13
3
1/

7

13
3
1/

5

13
3
1/

3

19
6
8

13
2
9
/
2

1911/2

13
2
9
/
3

3
4
1

3
3
8

19
62

13
3
0
/
2

3
2
7

13
4
8
/
2

2
7
3

13
14
/
2

13
2
9
/
1

2
5
8

7
7

13
2
5
/
1

13
4
8
/
1

13
2
9
/
6

13
4
7
/
3

13
3
5
/
1

13
3
1/

2

2
9
2

13
3
5
/
9

2
5
7

3
5
6

4
3
0

13
19
/
6

13
2
5
/
5

4
5
2

4
16

4
17

8
2
/
1

8
2
/
2

131
9/

10

4
5
0

13
3
1/

6

13
3
1/

7

13
3
1/

5

13
3
1/

3

19
6
8

13
2
9
/
2

1911/2

13
2
9
/
3

3
4
1

3
3
8

19
62

13
3
0
/
2

3
2
7

13
4
8
/
2

2
7
3

13
14
/
2

13
2
9
/
1

2
5
8

7
7

13
2
5
/
1

13
4
8
/
1

13
4
7
/
3

13
3
5
/
1

13
3
1/

2

2
9
2

13
3
5
/
9

2
5
7

3
5
6

4
3
0

13
19
/
6

13
2
5
/
5

4
5
2

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

jízdní pruhy zúženy přechodným VDZ na 2 x 2,75m 

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

Z
4
a

jízdní pruhy zúženy přechodným VDZ na 2 x 2,75m 

B
2
0
a

3
0

B
2
0
a

3
0

B
2
0
a

3
0

(umožnění vjezdu po celou dobu výstavby)
štěrbinový žlab provádět po dvou částech

A
15

A
15

NEJDEK
KARLOVY VARY

KARLOVY VARY
NEJDEK

A
6
a

A
6
a

A
15

A
6
a

B
2
0
a

3
0

A
15

A
6
a

60

60

60

60

1. etapa

2. etapa


